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0 Gelenic fUr Fahrwerksteile in einem Kraftfahrzeug. 
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0 Die Erfindung bezieht sich auf ein Gelenk fur 
Fahrwerksteile in einem Kraftfahrzeug, welches aus 
einem Gehause (1) und aus einem darin in einer 
Gelenkschale (4) gelagerten Innenteil (3) besteht und 
einen Dichtungsbalg (6) zwischen dem Gehause (1) 
und dem demgegenuber beweglichen Innenteil (3) 
aufweist, insbesondere auf ein Kugelgelenk mit einer 
am Ende eines Kugelzapfens (2) ausgebildeten. in 
der Gelenkschale (4) gelagerten GelenkkugeK die 
zusammen mit dem Kugelzapfen (2) das Innenteil 
bildet. Bei diesem Gelenk ist am Gehause (1) ein 
den Dichtungsbalg (6) und andere empfindliche Be- 
reiche wenigstens in einem Teilbereich des Umfan- 
ges abschirmender Sphutzschirm (9) befestigt. 
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Die Erfindung betrifft ein Gelenk fOr Fahrwerk- 
steile In einem Kraftfahrzeug. welches aus einem 
Gehause und einem darin In einer Gelenl<schale 
gelagerten Innenteil besteht und bei dem ein Dich- 
tungsbalg zwischen dem Gehiau^e und dem dem- 
gegenuber beweglichen Innenteil vorgesehen ist, 
insbesondere ein Kugelgelenk mit einer am Ende 
eines Kugelzapfens ausgebildeten, in der Gelenk- 
schaie gelagerten Gelenkkugel, die zusammen mit 
dem Kugelzapfen das Innenteil bildet. 

Haufig sind solche Gelenke auf engstem Raum 
in unmittelbarer Nahe von Fahrwerksteilen einge- 
baut, die im Betrieb Warme in einem die Lebens- 
dauer des Gelenks boeintrSchtigenden Umfang 
entwickeln, zum Belsplel in der Nahe von Brems- 
scheiben. Es ist zwar aus dem Such Jomsen 
Reimpell. "Fahnverktechnik: Radaufhangungen". 
Vogel-Buchverlag WUrzburg. 2. Auflage 1988, Seite 
135. bekannt solche Fahrwerksteile hinter einem 
Schutzblech anzuordnen, welches bei Bremsschei- 
ben zum Beispiel an der Radlagerung befestigt ist 
und die Bremsscheiben vollstandig abdeckt. aber 
solche Schutzbleche mussen aus mehreren Grun- 
den als relativ komplizierte Prageteile in an sich 
unerwunschter Grofle ausgebildet sein. so da6 die 
sich im Fahrzeugbetrieb Ijewegenden Massen er- 
hoht werden und Bauraum verlorengeht. Eine Ver- 
besserung wird bei der Anordnung nach der EP 0 
185 899 -B1- durch Eingliederung eines solchen 
Schutzbleches in tragende Teile der Radaufhan- 
gung angestrebt, aber auch dies fuhrt zu einer sehr 
kostenintensiven Losung mit einem nicht unerhebli- 
Chen Gewicht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. eine 
Abschirmung empfi n dlicher Berelche eines Ge- 
lenks der Fahn^^erksteile in Kraftfahrzeugen, insbe- 
sondere eines Kugelgelenks mit einer Kunststoffge- 
lenkschale und einem Faltenbalg zwischen dem 
Gehause und dem Kugelzapfen aus elastischem 
Werkstoff mit kostengUnstigen Mittein zu enreichen. 
wobei diese Mittel moglichst wenig Bauraum bean- 
spruchen und am Gelenk vormontlerbar sind. 

Diese Aufgabe lost die Erfindung durch eine 
Ausbildung mit Mericmalen nach dem Kennzeichen 
des Anspruches 1 . 

Die unmittelbare Verbindung eines solchen 
Schutzschirmes mit dem Gehause eines Gelenks, 
insbesondere eines Kugelgelenks. ermoglicht die 
Vormontage an dem Gelenk, so daB zusatzliche 
Montagearbeiten beim Einbau des Gelenks entfal- 
len. Der Schutzschimn erstreckt sich auch nur uber 
die tatsachlich durch Warmeeinwirkung gefahrde- 
ten Bereiche des Gelenks. Er ist daher sehr viel 
kleiner und demzufofge billiger herzustellen als be- 
kannte Abschirmvorrichtungen. Bevorzugt wird eine 
Ausbildung. bei der der Schutzschirm einen Halte- 
ring aufweist. der das Gehause urn mehr als 180* 
umschlieBt, so daB dieser Haltering mit relativ ge- 



ringem Aufwand sicher am GehSuse befestigt. zum 
Beispiel mit diesem verstemmt werden kann. Dazu 
ist am Gehause vorteilhaft ringsumlaufend eine 
Ausnehmung ausgebildet. die zur Befestigung des 
5 Halteringes dient. Zur Vereinfachung der Herstel- 
lung wird der Schutzschirm im Langsschnitt in der 
Achsebene des Kugelzapfens eines Kugelgelenks 
winkelfdrmig aus einem Blechstuck geformt, was 
ebenfalls in einem Arbertsgang erfolgen kann. 
10 Auf der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel 

der Erfindung dargestellt. Es zeigen; 

Rgur 1 einen teilweisen Langsschnitt durch ein 
Kugelgelenk in einer Ebene der Mittelachse des 
Kugelzapfens, 

IS Rgur 2 eine Draufslcht auf den Schutzschirm 
und 

Rgur 3 eine Seitensicht des Schutzschirms. 
Das auf der Zeichnung dargestellte Kugelge- 
lenk besteht aus dem mit einem Fahrwerksteil ver- 

20 bindbaren Gehause 1 und dem Kugelzapfen 2, der 
mit einer an seinem einen Ende ausgebildeten 
Gelenkkugel 3 mittels einer Lagerschale 4 in dem 
Geh§use 1 allseitig beweglich gelagert ist. An dem 
einen Ende ist das Gehause 1 durch einen Deckel 

25 5 verschlossen. der durch Einbordelung seines 
Randes mit dem Gehause 1 test verbunden ist. Die 
gegenuberliegende dffnung des Gehauses 1, 
durch die der Kugelzapfen 2 herausgefuhrt ist, wird 
durch einen Faltenbalg 6 abgedichtet, der an sei- 

30 nen Enden jeweils einen Randwulst 7 aufweist und 
mit dem einen Ende mittels eines Spannringes 8 
auf dem Kugelzapfen 2 gehalten und mit dem 
anderen Ende mittels eines oder mehrerer Spann- 
ringe 8 an dem Gehause 1 befestigt ist. Zum 

35 Schutze der empfindlichen Teile des Gelenkes ge- 
gen Warmeeinstrahlung ist efrTSchutzschirm 9 aus 
Blech Oder einem anderen geeigneten Werkstoff 
vorgesehen. 

Dieser Schutzschirm 9 ist im Querschnitt durch 

40 die Langsachse 10 des Kugelzapfens 2 gewolbt 
ausgebildet, wodurch nicht nur die Schirmwirkung 
verbessert. sondern auch eine Erhohung der Stei- 
figkeit erreicht wird. Die im Beispiel dargestellte, 
bevorzugte Ausbildung des Schutzschirmes 9 ist 

45 im Langsschnitt in einer Ebene der Achse 10 win- 
keiformig aus einem Blechstuck geformt, so daB an 
einem Ende des gewolbten Schirmteiles ein abge- 
winkelter Kragen 9a fur die Befestigung des 
Schutzschirmes 9 an dem Gehause 1 entsteht. 

50 Dieser Kragen 9a umschlieBt das Gehause mit 
mehr als 180'. ist vorteilhaft jedoch als In sich 
geschlossener Ring ausgebildet. Mit diesem Ring 
9a ist der Schutzschirm 9 in einer umlaufend am 
Gehause ausgebildeten Ausnehmung beispielswei- 

55 se durch Verstemmen befestigt. Zur Veranschauli- 
chung der bevorzugten Geometrie eines solchen 
Schutzschirmes 9 dienen die Darstellungen in den 
Rguren 2 und 3. 
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Patentan sprU che 

1. Gelenk fUr Fahrwerkstelle in einem Kraftfahr- 
zeug, welches aus einem Gehause und aus 
einem darin in einer Gefenkschale gelagerten 
Innenteil t>esteht und einen Dichtungsbalg zwi- 
schen dem Gehause und dem demgegeniiber 
beweglichen Innenteil aufwerst. insbesondere 
Kugelgelenk mit einer am Ende eines Kugel- 
zapfens ausgebildeten, in der Gelenkschale 
gelagerten Gelenkkugel, die zusammen mit 
dem Kugelzapfen das Innenteil bildet, dadurch 
gekennzeichnet, daB an seinem Gehause (1) 
ein den Dichtungsbalg (6) und andere empfind- 
liche Bereiche wenigstens in einem Teiibereich 
des Umfanges abschirmender Schutzschirm 
(9) befestigt ist. 

2- Gelenk nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daS der Schutzschirm (9) einen Hal- 20 
tering (9a) aufweist, der das GehSuse (1) mit 
mehr als 180* umschlieBt. 

3. Gelenk nach den AnsprQchen 1 und 2. da- 
durch gekennzeichnet daB der Haltering (9a) 25 
in einer am GehSuse umlaufend ausgebildeten 
Ausnehmung befestigt ist. 

4. Gelenk nach den AnsprQchen 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Schutzschirm (9) im 30 
Langsschnitt in einer Achsebene des Kugel- 
zapfens (2) winkelformig aus einem BlechstOck 
geformt ist. 
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REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE 
Nr 482, August 1987, BOULOGNE BILLANCOURT 
Seiten 49 - 52 'Etude Citroen 'BX 19' 
GT-TRS-GTi ' 

* Seite 52, Absatz 4; Abbildung 27 * 

REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE 

Nr. 500, Februar 1989, BOULOGNE 

BILLANCOURT 

Seiten 38 - 40 'Etude Peugeot '405 

Diesel" 

* Seite 39, Absatz 3; Abbildung 25 * 

JORNSEN REIMPELL 'Fahrwerktechnik. 
'Radaufhangungen' ' 
1988 , VOGEL BUCHVERLAG , WiiRZBURG 
Abbildungen 6.7/10, 2.5/20 

REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE 

Nr. 395. Dezeraber 1979, BOULOGNE 

BILLANCOURT 

Seite 56 'Etude Citroen CX' 
Abbildung 22 * 
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* Abbildungen * 
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